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Apresentagao:

Experiencia da pista exclusiva para motos na Malasia.

Dawton Roberto Batista Gaia — Bom dia! Vamos dar inicio a reunido da nossa Camara tematica de moto. Hoje o
Ricardo Pradas esta trazendo parte da experiéncia que eles tiveram na Malasia.Na verdade, é uma proposta de
complemento do projeto que esta sendo feito aqui ja em Sdo Paulo, que é a faixa azul. Entdo, Pradas, a palavra
é sua.

Ricardo Pradas — Eu fui um dos indicados da Secretaria para fazer uma viagem até a Malasia, porque eles tém
uma solucgdo que é adotada em alguns paises do sudeste asidtico. Mas notadamente na Malasia, ela teve uma
expansdo muito grande. Ela tem 264 km de extensdo por todo o pais. Essa solucdo, nos outros paises, esta com
10, 12, 15 km, ainda mais recipiente, e ela apresenta alguns resultados que sdo interessantes no que tange ai
ao programa de reducdo de acidentes no visdo zero, que é o programa municipal ai, governamental, ja estd na
segunda pra terceira gestdo de acompanhamento com esse intuito ai de reducdo de acidentes. Pode... Entdo eu
vou, primeiro, dar uma ideia do acidente, das estatisticas que a gente viu I3, que eles mostraram pra gente, e af
a gente entra na solugdo em si, t4? Essa situacao aqui da Maldsia mostra uma previsdo de morte que eles
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tinham e a meta de reducao, ta. Entao, se eles continuarem ai na mesma previsao de 2020, era de 10.716
mortes no transito, caiu drasticamente, muito por causa da pandemia, e virou uma meta de 5.300. Mesmo
assim, foi abaixo até janeiro a junho de 2020. Notadamente é o que a gente sempre vé, ? O total de cortes... A
grande maioria, vocés veem a diferenca aqui, mais que o dobro dos veiculos motorizados e mesmo de
pedestres e ciclistas, porque 50% da frota, praticamente, na Malasia sdo de motociclos. Entdo esses
motociclistas necessitam de um tratamento bem diferenciado pra conseguir fazer essa redugdo, ? E... Miros,
gue vocés veem aqui embaixo, seria a companhia de planejamento do transito, que cuida dessa area de
seguranca. Olha a expressividade, mesmo na pandemia, com pouca gente rodando, , foram 3.100 mortes contra
1.074 de veiculos motorizados e 200 e poucos pedestres. Ndo que isso seja pouco, mas o nimero de mortes
com motociclistas 1d8 € muito, muito maior do que a soma dos outros. Entdo aqui mostra a quantidade de
situagdes que eles conseguiram fazer. Eu vou voltar dois, que era o que eu estava citando antes. E, esse aqui, 6.
Esse aqui é o que eu estava conversando da morte por grupo de veiculos na Malasia. Entdo, tem 3 mil, 3.100,
mesmo na pandemia, contra 1.191 e 1.074 de veiculos e muito menos de pedestres, ? A cidade |a ndo tem uma
caracteristica de se andar a pé pela cidade, tem muito pouco pedestre, as calgadas ndo sdo boas, a
acessibilidade ndo é boa, mas também nao tem muito pedestre andando nas calcadas. Todo mundo se
movimenta com um veiculo, com muita moto, ta? E essa aqui, que eu achei importante, que mostra um
pouquinho da economicidade, ? Ou seja, é... Desde 2011, eles medem... Entdo, tem a previsdao que eles tinham
de fatalidade, o nimero que ocorreu, a reducao que foi medida com as medidas de engenharia, a renda per
capita deles, de 31.372 ringgit, , que é a moeda local, daria uns 35 mil reais. O valor de vidas, é... e ai uma soma
basica para dar o numero final nesses dez anos de 72 milhGes de perda, medida salva, dos 160 previstos, tirou
73. Essa foi a economia formal, dando uma valoragao ai pra populagdo que estd economicamente ativa, ta?
Aqui é a mesma coisa, . O numero das fatalidades em estrada é o azul, e o nimero de fatalidades de moto nas
estradas. E o... Ndo estou conseguindo ler com esse tamanho, sé um instante. Isso. E o que esta em tracejado é
a porcentagem, . Vocé vé que ali a de motocicleta é quase 70% do numero de fatalidades em relagdo ao
numero geral de fatalidades do pais. A Maldsia esta em oitavo. Eles estdo com 19 mortes por 100 mil
habitantes, e 67% dessas mortes sdo relacionadas a moto. Aqui estdo estatisticas de morte com motocicletas, ?
Tem uma divisdo pelo pais, entdo tem esses dois setores aqui que tém mais mobilidade. Estdo indicados aqui,
gue sdo areas mais periféricas, , onde é muito exacerbado e onde eles estdo centrando a atuacdo nesse
momento, ta? E a média de acidentes é maior, mas também o nimero de motos sdo mais de 2.300.000 motos
num pais desse tamanho. E como é que elas se ddo? Entdo, 90% dos acidentes fatais sdo com de motos, sdo
com motos abaixo de 256 cilindradas. Alids, a grande maioria das motos |4 esta abaixo de 250 cilindradas, ?
Sessenta por cento, 68, que sdo aqueles 67 e tantos, sdo motocicletas; 35% sem envolver outro veiculo; 65%,
guando envolve mais de um veiculo. Entdo, para eles, fez muito sentido a situacdo de vocé segregar a faixa de
moto de uma maneira que ndo fosse facil, fosse via totalmente segregada, ? Trinta e cinco por cento em
condigGes, 3% s6 problema de vidrio, 35% é com ilegalidade, tipo, gente atravessando lugar errado, gente
atravessando... e uma fatalidade ocorreu porque estava sem capacete, e por ai vai, ? Isso expressa um
pouquinho de como é a divisdao das expressway, das highway. Cinquenta por cento das fatalidades estdao nessas
rodovias federais, e pouco dentro da drea urbana. E também pela geometria, , vocé tem 65% em trecho de reta
mesmo, 19% em cruzamentos e acessos, 29% em quatro aproximacoes. Desses, 19% e 71 com trés
aproximagdes, ou seja, no IP, eles sdo bem incautos, , e 27% dos cruzamentos sinalizados. Pouco em rotatdria,
pouco em trevos. Essa fatalidade em trecho de reta, em geral, € motociclista que ou furou o pneu ou a corrente
saiu, ele se perdeu no trecho de reta e acaba se acidentando sozinho. Hoje, a grande parte dos acidentados que
estdo nessa situacdo em que eles se acidentam e estdo usando a motovia, vamos chamar assim, é por descuido,
impericia, imprudéncia do préprio condutor. Isso é uma caracteristica deles, porque eliminou-se a ocorréncia
com outros veiculos, sé quando eles fazem essa... no intuito de participar. E a fiscalizacdo de 13,
estrategicamente, é feita por uma policia que é federal, e eles forcam os motociclistas a irem pela faixa de
moto, pela pista de moto. Entdo ndo esta na pista comum com os outros veiculos, . Aqui, 0 comportamento de



CMTT KO PAUL
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

velocidade. L4 s3o essas velocidades, 110 e 90 km. Entdo, a moto ja tem que estar 85% da velocidade dos
veiculos, ja é meio que uma regra 13, ta? Entdo, 42% dos acidentes, eles estavam excedendo o limite de
velocidade, em 29%, eles estavam acima desses 85% de velocidade da via. A mesma coisa. Dos acidentes que
eles sdo vitimas, 96, 93% sdo causas de acidentes. Em 83%, os veiculos sdo causas de acidente. Em 17%, sé sao
vitimas. E... 73%, 27% s3o vitimas e assim sucessivamente. Vocé vé que é muito maior no caso com moto como
em todo o planeta, Comportamento por sinal vermelho, dependendo da via, é de 26 a 50% do desrespeito com
o sinal vermelho. E... 54% passam sem parar, desses, total, , dessa passagem pro sinal vermelho com
motociclistas, 16% nem capacete estdo usando. E essas outras passagens é quando nao ha é canteiro nem ilha,
mais 13%, e a probabilidade de 8% dele passar mesmo quando ha veiculos na transversal, ou seja, ele se arrisca
no que nds chamamos ai de roleta russa. O comportamento da condi¢cdo. Agora apareceu pra mim. Esse
comportamento da condugdo é a mesma coisa. Quando nao tem a motovia, 22% vao pelo acostamento e 6%
conduzem abaixo dos 85 desse, ? Dessa quantidade, . Aqui, quando tem a velocidade alterada, 8% continuam
acima da velocidade e ninguém anda para baixo dos 80 por hora, 41% dos acostamentos, . Desses outros que
andam quando ndo tem acostamento, 47% andam acima da velocidade, 31% acima de 85%, ou seja, mais de
70% esta fora do que seria o recomenddvel. Setenta e oito por cento ndo usam o acostamento, 56 por cima dos
gue ndo usam o acostamento, 56 andam acima da velocidade e 39 abaixo dos 85%. Na pesquisa sobre
condutores, vale o... Eles comentam o uso dessa jaqueta para motociclista, ? S6 que a taxa de adesdo ainda é
muito baixa, porque isso ndo é uma obrigatoriedade. Ai lista uma série de coisas que os motociclistas falam
para ndo usar, que eles tém que sair mais rdpido, porque ela é muito quente, porque o design ndo é bom,
porque ndo é longo o suficiente, porque ndo ta na moda, porque é muito florescente e por ai vai, ? Sempre as
desculpas, mas de uma coisa que faria ser mais notado, isso € muito comum entre ciclistas por aqui. Acho que
agora entrou ai pra vocés essa pesquisa de vestimenta. Outra coisa é isso aqui, 6. Tenho que sair muito rapido,
é muito quente e por ai vai. Isso tudo sdo motivos do que foi estudado. Tem outras coisas que eles falam que
sdo somente na Malasia, mas a gente vai achar referéncias aqui também. Por exemplo, caracteristica da frota.
L4 é menor que... 95% da frota é menor que 150 cilindradas. Vocé ndo vé moto grande de jeito nenhum. Tem
muita motoneta e muita moto pequena. A grande maioria usa o capacete, 85% usa a viseira abaixada, 85%
homens, 85% das motos tém ambos os espelhos. L4 ndo é uma obrigatoriedade. Como aqui, muita roupa
escura. La ja tem bastante LED, do farol com LED. Os menores, que sdo conduzidos nas motos junto com os
maiores de idade, s6 metade usa capacete. 1/3 vai de chinelo. Isso é uma Unica [0:22:38 trecho inaudivel] do
pais. Assim, o que a gente viu de gente com chinelo e sem bota, no geral, é uma enormidade. E uma
caracteristica cultural deles, ? E essa jaqueta reversivel, que tem duas cores, é o grande tchans, é o que eles
usam bastante |4 também. Aqui o que a gente estava falando. A maioria das motos esta entre as 100, 150
cilindradas. O que eles chamam de Naked |4 é a motoneta. Em baixo da motoneta é a Scooter... é a grande
maioria, ? E ndo passa das motos que sdo de baixa cilindrada, realmente. Setenta e quatro por cento sdo
motoneta, dentro dos 95% do que tem de motos com essa cilindrada. Agora que eles falam somente na
Malasia, s6 que nao, ? Todas essas cenas de empinar, gente deitada na moto ou pra conseguir maior
aerodinamica, tudo isso a gente ja presenciou, ja ouviu falar em algum lugar aqui. O cara acaba no meio da
pista, com uma sombrinha, porque acaba se acidentando. Isso é uma verdade. O, mesma coisa, pneu esta
furado, estd sem combustivel, vai o outro, empurrando com o pé pra rota do parceiro conseguir seguir em
frente. Também ja vimos aqui no pais, ? Esse negdcio de vocé estar na pista, |14, mao inglesa, entdo a pista da
direita é a pista mais rapida. Eles vém aqui e acabam fazendo esse movimento para entrar a esquerda em vez
de sair antes, sempre é muito em cima do acesso que eles executam manobras. Isso é uma caracteristica
também muito comum 13 no pais, ? E eles ndo aceitam muito esse intervalo grande. Tem que ser ndo parar no
cruzamento e soé intervalo reduzido pra acessar. Ele ndo fica muito distante. E qual a pesquisa que foi feita, ?
Teve um aporte do banco mundial, a Universidade de Putra tomou esses arquivos. Eles fazem desde os anos 70,
eles aceleraram o tipo de benchmark para ir melhorando a versdo de acesso. Aqui vocés veem — ainda que
esteja um pouquinho menor, depois a gente vai ampliar —, tem a rodovia que vai nesse sentido, e a pista de
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moto estd separada com um canteiro e outro canteiro, e a cidade se desenvolve ainda a esquerda dessa pista
de moto. Aqui é a solugdo que eu falei. O, em Camboja, ela tem largura de 2 e meio para, é... vamos ver, duas
faixas de moto. Aqui na China, de 2 a 4 metros é para uma ou duas motos, ou até trés motos. Taiwan também.
Vietna existe, mas ndo tem informacdo. Nas Filipinas, tem 10 km de implantacdo dessa motovia. Na Indosia, ha
5 km. E tem 262 km na Malasia, quer dizer, muito, muito mais, muito expressivo. E o que eles mediram foi que
40% dos acidentes foram reduzidos com a adog¢do dessa ciclovia, dessa ciclovia mesmo, . Ndo é ciclofaixa. Ou
seja, fazer algumas outras comparagdes, , com Holanda... é... duas mortes por 100 mil. Eles estdo em 15 mortes
por 100 mil nessa situagdo de rodovias, ? Em 500 km de rodovia por 250 mil km de rodovia. A de Xangai, como
€ muito mais estreita, é para bicicleta, duas mortes possiveis. Entdo, o que acontece |3, é que ndo tem a cultura
da bicicleta. A gente, quando falou que em Sao Paulo tinha 700 km de estrutura cicloviaria, para eles, foi um
numero assombroso. Eles estavam pensando que ele estava falando em 500 m, 600 m, 700 m, ndo 700 km. Por
conta do clima, o que foi me explicado pelo técnico da Miros, por conta do clima, ndo se opta pela bicicleta, e
até pelo tipo de deslocamento, ? As cidades ndo tém o tamanho que tém aqui. Elas estdo muito longe uma das
outras. Entdo vocé trocar de cidade para ir trabalhar é normal. Perddo. Tem uma série de transportes por trilho
por monorail, mas o grosso é veiculo particular. Entre os tais, metade dos veiculos da frota sdo motos. Ha 47,
48% de motos, 47, 48% de veiculos e 1,3% de caminh3o. Todas essas vias com os nomes dificeis aqui tém as
distancias, ? E cada uma delas tem um tipo de solucdo, dada a evolugao que ocorreu na implantacdo dessas
motovias. Entdo todas essas estdo ao lado de vias expressas. E Sepang, Petaling, Johor Bahru e Prutajaya é que
sdo outros estados que tém direito da Malasia, ? Eles chamam de estados o que a gente chamaria de regides
aqui de um estado. O tamanho é mais ou menos, ndo é o tamanho de estado como a gente conhece aqui no
nosso pais. Essa é a continuac¢do da faixa em outros modelos. Aqui é motofaixa, ndo é motovia segregada.
Entdo ele sempre tem esse zebrado separando. As vezes roda pelo zebrado, mas ele teria que rodar nesse outro
espaco entre a defensa e o zebrado. O zebrado seria separador entre veiculo e a motofaixa. Isso aqui ndo é uma
faixa tipo zona azul. Isso aqui seria o separador da motofaixa. Na motofaixa, na lei de exclusiva, , que é a
motovia, 25 a 34%, a medida que eles tém agora, reduz o acidente em 80% entre motos. O risco de acidente
rodoviario de morte envolvendo quem ndo utiliza € maior. O comprimento total, 263 km e a porcentagem de
até 92% da velocidade. Os 85% seria 70 km/h. Ja é uma ideia deles que a limitagdo de velocidade para moto
tem razdo de ser. O custo |13 é cerca de 1 milhdo de ddlares por quildmetro. Ja na faixa ndo exclusiva, a reducdo
cai de 34%, de 25 a 34%, para 19%. Ja o conflito ai com os outros veiculos, 85, 88% de uso de pessoas [0:31:08
trecho inaudivel] todos usam e ai eles vao até 79 por hora. Também ja esta acima do limite que eles consideram
seguro para moto. Essa é uma pesquisa de satisfacdo, mas o legal desse slide aqui é ver uma outra coisa que eu
ja mostro, ou seja, na faixa exclusiva, a satisfacdo é melhor. Na via exclusiva é menor do que na faixa exclusiva,
porque na via exclusiva vocé tem menos liberdade de acesso. Dezessete por cento sd se recusa, tenta ndo usar.
E uma caracteristica que vocés podem ver aqui é que a entrada ndao é nunca uma agulha muito longa, é sempre
uma entrada meio abrupta em que o motociclista precisa reduzir bastante para acessar a motofaixa, a motovia.
Isso é uma caracteristica geral. Eles entendem que essa solugao reduziu mais ainda o risco de colisdo entre
motos e aumentou a seguranga depois de benchmark que eles fizeram nas primeiras situagées. Ainda que
represente menos de 2% de toda a malha ciclovidria, os acidentes vdo ocorrendo e o uso indevido de viarios
disponiveis. Vocé vé um caminhdo que foi olhar a planta e pegou a faixa de moto, mas o que eles mostram é
gue o acidente é muito desse tipo: motociclista, sozinho, se perdeu por impericia, por imprudéncia, por falha
mecanica. E nunca a motovia vai com outro veiculo, dificilmente com outra moto. Manuteng¢do ruim também
do pavimento foi uma coisa que a gente verificou. Tem muito pavimento rachado, mas buraco, muito pouco.
Necessidade de melhorias é o qué? E trecho escuro, que estd mal iluminado, . O acesso de saida poderia ser um
pouco menos abrupto. Se o de entrada é muito abrupto, esse de saida ja pega veiculos com velocidade maior, e
essa saida porque precisa ter a faixa, esta terminando nesse pedago aqui. Precisaria dar uma melhorada nessa
situacdo. A mesma coisa: essa fiscalizacdo em cima da faixa de divisao da via, da motofaixa para a faixa do
veiculo, ? Também ndo tem segregador, ndo tem dispositivo auxiliar. Isso € uma coisa que... precisaria melhorar
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essa situacdo. A média de fatalidade por ano na via exclusiva é de 4.3, mas vamos considerar que sdao 85% dos
usuarios que usam a dos motociclistas, usam essa faixa, mas na estrada principal é 16.3, nimero muito menor
de usuarios. Ou seja, 15%, vocé tem quatro vezes mais chance de ter acidente, , e responde por 79% do total de
mortes no local. A efetividade que eles calcularam nessa férmula aqui é de 74%. Ao longo das estradas urbanas,
eles colocam que tem mais 15% de risco fatal em comparagao com as areas que estdo fora da area urbana.
Separacado de linha precisa existir. Sem separagao, o risco é 20% maior; sem linha de bordo, 23% maior. Tudo
isso é medida de situagdo de acidente ao longo dos anos, desde 1972, ta? E como sempre, quanto mais escuro,
maior a chance de ocorrer, quando a iluminacdo ndo é muito boa no geral. Essa é uma situacdo de exposicao da
motocicleta. Na pista exclusiva, o nimero foi de 99 a 73% dos acidentes totais da moto e na via principal, 27%,
sendo que 85% usam exclusiva e s6 15% usam o trecho principal. Entdo o nimero de acidentes de motos por
100 mil, de 1.300.000 motocicletas, da 8.25 na pista exclusiva e 3% na pista, muito abaixo dos 15 que eles tém
de média no geral do pais, ? Ou seja, em outros locais onde a moto n3o esta segregada, ndo tem nada para
eles, aumenta a disposicdo. Eles chamam isso de design seguro, . Sempre o acesso é lateral, nunca é uma
agulha. O design é sempre muito abrupto, com tracejado. As linhas ndo sdo muito de agulha para vocé sair da
sua pista e voltar para a pista normal. Eles entendem que isso aqui é um efeito protetor. E muito maior aqui o
acidente do que na faixa que é segregada. E uma diferenca significativa na gravidade do acidente, porque aqui é
a colisdo com os veiculos e o acidente, numa estrada normal, onde ndo hd instalacdo fornecida, é umavez e
meia mais chance de ser fatal em comparacado quando tem tratamento com moto. A conclusdo que eles
passaram pra gente com todas as pesquisas e que eles adotaram é que a faixa exclusiva é vista como eficaz pelo
pais inteiro, mesmo pelos condutores. Se vocé olhar os dados fatais, pode salvar a vida dos motociclistas, mas
avaliagdo por exposi¢dao de motocicleta pode nao ser eficaz, ou seja, ndo da para medir o quanto o condutor
esta se expondo, mesmo conduzindo nas vias que sao segregadas e tratadas para eles. Se a condugao esta
sendo perigosa, ndo tem monitoramento o suficiente para isso. Essas faixas e vias, elas salvam a vida dos
motociclistas ao longo prazo, ? Mas tem que ter manutencdo adequada e acomodacgdo de viagem mais
generalizada, ou seja, tem que ter uma estrutura continua e nio sé nas vias de maior velocidade. E isso. Isso ai
é um acesso, ? A rodovia com a equipe da Miros, que deu uma volta com alguns de nds la pela ciclofaixa, e a
gente p6de sentir que o asfalto tinha alguns problemas, mas a sensacdo de seguranca que vocé ndo vai ter
colisdo lateral é muito grande nessa solugdo de engenharia de trafego. Tenho poucos projetos em si para
mostrar, porque eles ndo deixaram... SO fotos dos projetos ndo foram cedidos, mas, em sintese, é isso. Na via
segregada, as entradas sdo abruptas e a reducdo de acidentes é significativa para o tratamento de motos, mas
deve ter duvida de todo mundo ai. Eu devo ter pulado alguma até pela pressa de falar.

Dawton Roberto Batista Gaia — Ent3ao vou abrir aqui para todo mundo para as perguntas rapidamente, eu sei
gue vocé tem problema de hordrio. Alguém gostaria de fazer alguma pergunta? Alguém ficou com alguma
duvida? Gostaria de compartilhar alguma coisa? Lilian.

Lilian Rose -0i, Eu ja tinha conversado um pouco com o Pradas sobre a ida dele a Malasia. Obrigada pela
apresentacgado, Pradas. Vocé sabe que eu fiquei muito na duvida e agora vocé mostrando sobre essa faixa
segregada e aplicacdo dela aqui em S3o Paulo... Eu queria até que vocé comentasse sua percepgao sobre isso,
Pradas. E assim... que eles se acidentam muito sozinhos, quer dizer, ndo tem um envolvimento dele, de outros
veiculos com eles... Como isso... porque eu acho que essa dai é uma realidade que a partir do momento que a
gente tiver uma via segregada e colocar somente eles para fazer essa autogestdo, tanto de ultrapassagem
guanto velocidade, é uma realidade que vai acontecer aqui também com a gente. Isso dai estd sendo pensado?
Como isso dai é gerido |4, Pradas?

Ricardo Pradas — Entdo, é assim... L3, diferente daqui, € muito dividido, Quem faz a fiscalizacdo ndo é quem
planeja dessa Miros. Quem faz a fiscalizacdo é a policia da Malasia, é a policia federal da Malasia, ta? Entéo,
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sempre que a gente viu a seguranca na cidade, é tudo com a policia, que ndo é estadual, policia federal. O que
acontece 138? Quando vocé tira o veiculo da equacao dessas vias segregadas, ele sé consegue se acidentar
sozinho, Ele ndo tem como se acidentar com outro veiculo. E é essa reducdo que eles conseguiram, Eu imagino
gue se 0s motos mais seguros, com os itens de seguranca que nds temos aqui obrigatérios, que 13 é obrigatério,
mas pouco fiscalizado, ndo é esse o foco da fiscalizagdo, a gente consegue uma reduc¢do maior com esse tipo de
segregacao, seja em solugdes como da faixa azul, que nds mostramos la e eles viram que resolvia outros
problemas, diferente da faixa que eles tém I3, que ndo é exclusiva, que ndo é na pista exclusiva. Tem uma
situacdo que aqui estd solucionada e que |a ndo esta. Mas quando vocé efetivamente faz uma motovia e a moto
é obrigada a ir por essa motovia, ai ndo tem como colidir com outro veiculo, ele ndo passa no corredor. Entdo a
sensacdo de ultrapassagem entre motos e de seguranga na pista que é segregada, ela é muito grande. Basta ele
estar com uma moto que estd com boa conservacao, com iluminacdo e nao fazer malabarismo. Légico que pode
ter gente que se perde numa mancha de éleo, num buraco, mas vocé viu que esse dado deles é 3%, é por
problema de manutencgdo da via, 97% dos acidentes na motovia, eles sdo acidentes por impericia, imprudéncia
do condutor, , ou por falha de manutengdo do veiculo moto. Ndo tem o outro veiculo na equacao, so o fato de
ndo se arriscar no corredor sem deslocamento de ar quando o veiculo vai ultrapassar, veiculo que sai do buraco
e acaba colidindo lateralmente com a moto e a faz desequilibrar, vocé ja elimina uma boa parte do risco que
estd inerente a conducdo da moto, e é uma reducdo importante. Vocé imagina na quantidade de acidentes de
motos que a gente tem aqui. Se a gente reduz o minimo que eles colocaram 13, que é 25% de moto na motovia,
é 25% a menos de morte com moto. E um nimero expressivo.

Lilian Rose - Bem, eu n3o consegui ainda formar uma percepcdo sobre isso, sabe, Pradas? Porque o que... E, de
guando vocé fala, Porque eu achei muito alto esse valor, sabe? Deles se acidentando, , sozinhos, entdo eu acho
gue, conjuntamente, a gente vai ter que pensar em alguma coisa em relag¢do a isso, , conforme forem
ocorrendo essas implantagdes, acho que é isso que eu queria por.

Ricardo Pradas — O que eu posso dizer, e isso € uma percep¢do de menos de uma semana efetivamente, ta?
Qual foi a percepgao? Mesmo os condutores que estavam prestando servigo, eles ndo estavam em viagem para
os seus trabalhos, eles estavam utilizando a moto e prestando servico, eles tinham um comportamento muito,
muito mais agressivo, vamos dizer assim, do que o condutor daqui. Essa visao, a quantidade de gente que a
gente via conduzido com chinelo e prestando servico, , sem botas, sem equipamentos de seguranca mais
consistentes é muito grande. Entdo eu imagino que nesse tipo de acidentalidade, nas condicbes de legislacdo e
comportamento do motociclista que a gente tem no Brasil, tende a ser maior ainda o ganho com a reducdo de
fatalidades, t4? Eu ndo acredito que o comportamento daqui seja tdo agressivo quanto o comportamento de I4.
A pressa que existe dos condutores que estao prestando servigo por aqui, muito dela se da por falta de ter esse
espaco. Se ele tem um espaco com duas faixas de rolamento sé para moto, ele ndo vai estar se arriscando em
passar em locais muito apertados, porque vai ter o espago para ele passar. Esse é o grande problema aqui. Aqui
eles passam entre os veiculos. Eles resolveram aqueles problemas Ia dessa maneira.

Dawton Roberto Batista Gaia— A Alexandra quer colocar alguma coisa, Alexandra?

Alexandra - Oi, bom dia. Eu acho melhor é... A Lilian falou que esta formando a opinido aqui. Eu também estou
formando a opinido aqui. Eu acho que o Ricardo trouxe para nds retrato do que eles viram I3, ? Mas a gente
tem que filtrar ai o que for Gtil para a cidade. O detalhe, uma técnica constitutiva, alguma coisa. A gente nado
pode tratar Malasia como se ela fosse um lugar bom e seguro, ? Ela ndo é. Ndo da para a gente sair de uma
cidade que tem um indice de 6,5 mortes por 100 mil habitantes e admirar um lugar que tem um indice de 19.
Eu ndo entendo isso. Ndo faz menor sentido, mas, com certeza, dentre as coisas que eles fazem I3, pelo volume
gue eles tém, tem itens que podem ser pensados, podem ser melhorados e podem ser utilizados aqui. Acho
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gue é isso que o Ricardo esta tentando trazer para nds. Nao tem como a gente copiar o modelo de uma cidade
que é linear, trazer para uma cidade radial. Uma frota que |4 de 7 milhdes de mortos, aqui é um milh3do. Sao
relacdes totalmente diferentes, mas a gente tem que pegar o que for Gtil, o que for interessante ai e tentar
trazer para nossa realidade. De maneira nenhuma se trata de a gente ir pra realidade dele. Seria um retrocesso.
Estdo cortando... e também ndo tem ilusdo de que a gente vai ter esse indice de redugdo. Eles estdo cortando o
mato alto, os caras estdo de chinelo, gente, pelo amor de Deus. Se a gente ler outros artigos de uso de
capacete, capacetes ruins... eles ttm um monte de problema |a. Entdo, cortar mato alto, vocé tem essas
reducdes grandes mesmo. Nds aqui ja estamos cortando mato menor. Entdo a gente vai ter que ter muito
critério, usar muito bem essa experiéncia dos colegas ai e pegar o que foi de mais fino e mais aplicdvel pro
nosso modelo, ? N3o se trata, eu tenho certeza que é nisso que o Ricardo esta pensado... Ndo se trata de
maneira nenhuma de aplicar simplesmente o que esta |3, trazer para ca. A gente vai ter que ler muito artigo ai,
juntar muita informacdo para construir um modelo que seja util pra nds. Inclusive, questao de preco, ? Fiquei
assustada com esse custo ai de 5 bilh&es de reais traduzindo ai por quilémetro. E um custo alto, ? Ent3o a gente
vai ter que trazer isso também para a nossa realidade. Ver quais sdo as técnicas que a gente pode usar até para
conseguir reduzir esse preco. Mas, obrigado, Ricardo, pelas informacdes. Parabéns ai pela apresentacao.

Ricardo Pradas — S6 pra fechar. O, Ale, prazer conversar com vocé de novo. Vocé estad completamente correta
na avaliacdo, ta? E outro tipo de levar a vida, é outra maneira de se comportar. A gente estd com um outro tipo
de condutor aqui. Eu costumo dizer, até pelo que eu mostrei aqui, nenhum de nds, de saida, se fosse chamado
a projetar uma situacdo como essa, faria o acesso daquela maneira para mais de 60° de inclinacdo. O que eles
avaliaram é que essa solugdo, para eles 13, funciona, porque ele obriga quem esta entrando a meio que entrar
guase parando para acessar motovia. Nao tem risco de ele entrar com muita velocidade, entrar muito aberto e
se perder e cair fora do espacgo, que é o espago que estd asfaltado. Entdo essa obrigagao de redugao por
geometria funcionou bastante e eu achei que é uma coisa que a gente ndo pensaria aqui de saida. Mas eu vi la
funcionando e funciona de uma maneira muito saudavel, vamos dizer assim, no que tange a seguranga, mas
nao da para pegar, desenhar o que a gente viu |4 e ir carimbando aqui pela cidade. Nao vai funcionar.
Efetivamente, esta corretissima em relagdo a isso. Outra coisa que a gente viu la e ndo esta na apresentacdo...
Eles trataram embaixo de viaduto, local que o motociclista geralmente para botar a roupa, para botar a capa de
chuva. L4 tem espacos indicados com sinaliza¢do e tratados para isso na cidade. E embaixo de marquises,
viaduto, ponte? E, mas ele estd plano, ele estd tratado, esta sinalizado. Ndo ha como alguém que quer fiscalizar,
fiscalizar a moto parada ali, porque ela estd autorizada a parar nesse pedaco, entdo isso € uma outra ideia que
da para pensar em locais de refigio para moto pela cidade. E uma outra solu¢do paralela a essa que a gente foi
realmente visitar. Agora, vocé imagina que tem situag¢des |4 que a gente viu o registro de dgua no meio da
calgada. Entdo, se tem um benchmark que eles podem vir aqui no nosso possivel tempo de cooperacgao técnica,
é ver como tratar os passeios. Tem local |1a que é legalizado, que as casas ndo tém passeio na frente, porque ndo
é para andar a pé. A gente questionou isso. Ele falou “ndo, aqui é um lugar residencial, ndo é para andar a pé”.
Do tipo assim, ninguém vai sair de casa a pé. Vdo sair todos com o veiculo ou moto ou automdvel, mas vao sair
desse jeito. E uma caracteristica do pais, entdo vocé estad completamente correta, ndo dd pra carimbar, é
benchmark, pegar ideia, ver onde ela é aplicavel e como ela funcionaria aqui para nossa cidade.

Dawton Roberto Batista Gaia — Gringo?

Gringo — E ai, pessoal, bom dia, tem umas questdes aqui que eu queria perguntar. E um projeto que ja vai ser
feito? Ou estdo estudando todas as possibilidades para saber se vale a pena fazer?

Ricardo Pradas — Eu diria pra vocé que ha interesse de desenvolver isso ai pra ver onde ele cabe efetivamente.
A solugdo da faixa azul é uma solucdo de engenharia de trafego, que ela vai funcionar em diversas vias da
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cidade, ndo tenho duvida. A gente mostrou essa solucao da faixa azul para eles e eles viram, e isso resolveu um
problema. Eles olharam e falaram “olha, solucionou um problema que a gente tem na nossa motofaixa”, que a
deles fica colado no lote. E na motofaixa |4, que ndo é a segregada, eles tém um problema assim da colisdo do
veiculo saindo do posto, do lote, do edificio, que pega a moto, que ela ta nessa faixa junto ao lote. Como a
nossa faixa azul, ela ndo esta colada ao lote em nenhuma situagdo, esta mais para o canteiro central, mas ela
nunca vai estar colada ao lote, ndo tem muito essa possibilidade de quem esta saindo do lote pegar. E tem
outras situacdes que a gente esta vendo e estudando que poderia ter, ? Poderia ter e ai, se tivesse a condicao, e
se for economicamente vidvel, o que a Alexandra levantou é uma verdade. La eles tiveram que construir a pista,
construir o canteiro, construir uma série de coisas. Talvez aqui a gente ja esteja no estagio um pouquinho mais
avancgado, que o curso seja esse, mas isso é parte do processo. Nds gostariamos que tivesse esse tipo de
solucdo, onde ela pode ser indicada, chegada de rodovia, acesso de vias expressas. Qutra coisa que a gente viu
14, que aqui tem e la ndo tem, é a proibicdo de circulagdo de moto |4 é em lugar nenhum, dado o tamanho da
frota de moto, . Se eles proibem a moto de circular em determinada via expressa, sem dar essa alternativa da
motovia, o desrespeito ia ser 100%, porque o cara precisa utilizar esse caminho mais rapido para fazer suas
viagens, seja a trabalho, seja para o trabalho. Ent3o, isso surgiu como alternativa construida para solucionar e
dar seguranca. Alexandra falou a verdade, aqui a gente ja tem outras condicionantes de condutor, de cidade, de
comportamento, mas eu acho que isso é aplicavel em algumas situacdes, mas precisa estudar. Entdo nao é sair
fazendo amanhad, mas é ver com critério e com a ajuda do pessoal de seguranca. Ver se a opc¢ao é plausivel e ai
sim é prosseguir no projeto e implantacao.

Dawton Roberto Batista Gaia — Acho importante. Acho que é importante, Gringo, é que teve a experiéncia. As
pessoas foram até o local, ? Exatamente como a Alessandra falou. Partes daquela experiéncia com certeza serao
aproveitas aqui nas propostas de projetos que vao ser elaboradas. Existe ai uma intengao muito forte,
principalmente nas marginais, de fazer uma pista exclusiva. Teve ai uma matéria ha pouco tempo até na Rede
Globo, o secretdrio colocando que existiria a possibilidade de fazer esse estudo, quer dizer, mas o que ndo
pode, o que nds ndo podemos esquecer o seguinte: neste momento, é um estudo, estd buscando essas
experiéncias externas para poder compor com a nossa experiéncia. Eu estava falando hoje de manha numa
outra reunido que a experiéncia da faixa azul foi excepcional aqui, , realmente ela esta dando certo e a gente
esta apostando muito que ela continue dando certo. E claro que tem, em alguns casos, a solu¢do sera uma pista
mesmo. Agora, isso é um projeto, fazer isso depende de elaborar um projeto, depende de fazer uma licitacdo. E
esse caminho é um caminho longo a ser percorrido. E possivel? E possivel, sim, ser feito, mas é um caminho
longo a ser percorrido, porque nao se constréi do dia para noite uma faixa exclusiva de moto numa avenida,
seja ela qual for, mesmo que seja tipo a marginal Pinheiros, a marginal Tieté, como esta se propondo. Estou
falando de pista, ? E uma construcdo, é uma obra significativa.

Gringo — E 0 a pergunta que eu fago é a faixa azul. A gente estd vendo que estd sendo um sucesso, embora tem
muita gente mesmo abusando da velocidade, mas muita mesmo, que ndo esta sendo tratado isso, pelo menos
o tratamento que se esta dando, ndo esta tendo eficiéncia. A minha pergunta é: devido a esse sucesso da faixa
azul, vocés viram um aumento de moto na faixa azul? E porque eu me lembro de uma frase do Luiz onde ele
falou do Luiz Fernando, onde ele falou assim: é era 2 mil motos e agora estd 3.500 motos no pico. E se vocés
votarem esse uso maior da faixa azul, entdo mais por quantidade de motos 3. Vocés conseguiram ver se
aumento?

Alexandra — Eu respondo, Gringo, a gente fez esse acompanhamento, , foi feito mensalmente a contagem,
entdo, a principio, houve uma elevacdo, sim, do volume na 23 de maio. Depois ele deu uma descidinha,
acomodou um pouquinho acima. Entao a gente foi em duas eram 2.300, como em 2.900, houve, sim, uma
atracdo para esse eixo pra faixa azul, ndo tdo grande quanto no primeiro momento, mas depois ja acomodou ai
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nesse patamar acima de 2 mil que era antes. Entao, houve uma elevacao.

Gringo — OK, minha pergunta é: por qué? Porque quando vocé tem um local seguro para andar... a moto é um
veiculo muito perigoso, ? E ai, quando vocé... muita gente ndao tem a moto, porque ndo acho seguro e tal. E ai,
de repente, vocé tem um lugar ali que é um trecho da sua casa até o seu trabalho que da para arriscar por
comprar uma moto. Tem pessoas que sao habilitadas que ndo andam de moto, igual minha mulher, minha
mulher habilitada para carro e moto e ela tem muito medo. Eu vejo que ela ndo tem nog¢ao nenhuma, na
verdade, . Mas ela quer comprar uma moto, e ai isso ajudaria ela a ter mais coragem, se tem uma faixa ali para
ela andar. E se tem esse aumento, se existe esse aumento, légico que ndo quer dizer que as pessoas compraram
moto, as vezes sO remanejaram o local que elas usavam para um local mais seguro. A minha preocupacdo é, eu
quero, sim, eu quero pontuar isso bem claro. Quero, sim, que a gente tenha mais espago para moto, que a
gente ande mais seguros, que a gente tenha menos chances de se acidentar. A minha preocupacdo é quando a
gente coloca uma faixa na marginal, seja Pinheiros, Tieté, e que a gente lote a cidade de faixa azul, que eu
espero que aconteca, mas a gente esta dando espaco para quem ndo tem educacdo o suficiente. Entdo o meu é
0 meu receio € um monte de gente compra moto para andar nesse lugar seguro, mas quando sair desse lugar
seguro, continua correndo o risco de aumentar o acidente em outros lugares, sabe? Tipo no bairro, em outros
lugares. Aumentar essa sinistralidade ai, ? Entdo, esse é o meu receio. Tem um local seguro, eu comprei para
andar naquele local seguro, sé que eu nao tenho sé aquele local seguro, eu me arrisco agora a ir para outros
lugares, e é aonde acontece o acidente pela falta de capacitacdo dessas pessoas. Algo que a gente vé aqui é que
o motofretista, ele manja muito, e mesmo assim ele se acidenta pelo tempo que ele fica exposto na rua. Depois
vem o motoboy, que é o motofretista irregular, que sé tem habilitagdo, a moto faz servico com ela, ele ja é um
pouco mais experiente que o motociclista e um pouco menos que o motofretista, ai vem o motociclista que tem
a moto, , e ai ele é o que mais se acidenta, embora o pouco tempo que ele fica exposto, média de duas horas
por dia. E ai a gente tem mais os outros dois casos, que é o habilitado que aluga uma moto, que ele ndo tenha
experiéncia, e aquele que tem habilitacdo hd muito tempo, mas nem comprou a moto, porque ndo se sentia
seguro, tirou porque era uma promocao |4 da autoescola e acabou tirando. Entdo, minha preocupacao é
guando eu vejo esse pessoal com moto alugada, o tanto que eles abusam, porque eles ndo tém moto pra ficar
treinando, aprendendo, caindo, entdo... ndo. Eles pegam a moto ali e aceleram como um louco, como se fosse
um videogame. E ai meu receio é esse: a gente colocar locais para as pessoas andar, eu sou a favor... mas
colocar esse pessoal para andar sem estar tratando a educacdo, a gente vai estar levando esses acidentes para
outros lugares. Ali ndo acontece, mas a gente vé aumentando. Como é que a gente vé ai a faixa azul
funcionando tdo bem, e o nimero de ébitos aumentou, entende? A gente s6 tem duas faixas azul. Lad da 23 e s6
5 km, ela ndo pode mudar o resultado. Aonde ela esta implantada, mudou, mas a minha preocupacdo é essa,
vendo que esta funcionando a faixa azul? Esta. Mas incentivar o pessoal que ndo tem capacitagao o suficiente a
comprar motos e esse pessoal acabar se acidentando em outro lugar. Na faixa azul ele estd se acidentando, mas
esta se acidentando em outro lugar. Era bom até em uma das cameras aqui, mostrar o mapa da onde s3o esses
Obitos, tudo que aconteceu, aonde foram, fazer aquele mapa de calor pra a gente ter uma nog¢do da onde estd
acontecendo o acidente também. Pode falar, Alessandra.

Alexandra — Gringo, entdo, é... mais uma vez vocé empiricamente vai na mosca. E isso ai. Ent3o, o papel do
gestor publico é desenhar cidade que deseja, ? Entdo, prefeito, a Camara dos Vereadores, existem os planos
diretores, e através disso vai desenhando a cidade que vocé quer. Se vocé observou na apresentacdo do
Ricardo, ele disse que na Malasia o transporte é praticamente todo feito por veiculos particulares, ? Sejam
motos, sejam carros, ndo tem transporte publico. Entdo, o gestor da nossa cidade, ele tem que saber dosar
exatamente o quanto ele vai empenhar na faixa azul para solucionar o problema de acidente sem atrair um
novo publico pra moto, porque a gente sabe que a moto é perigosa e que ela tem que estar contida. Como é
gue se contém? Melhorando a qualidade do transporte publico, criando a ciclovia, investindo novamente nas
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ciclovias para os deslocamentos pequenos, criando areas para os pedestres, para que as pessoas possam ir
andando aos lugares, que la na Malasia também o Ricardo apresentou pra nds, tem lugar que ndo se consegue
andar nem para sair de casa, . Entdo, a gente esta construindo, tentando construir uma cidade que tenha todas
essas caracteristicas, e é dessa maneira que se contém esse avanco da motocicleta. Quem fabrica e vende
motocicleta, que é claro que a gente tem cada vez moto com seguranga, mas cada vez moto, é o papel deles, ?
A industria gera emprego e tudo mais, mas hoje o setor publico tem que saber equilibrar tudo isso, equilibrar o
emprego na industria, equilibrar a seguranca na cidade. E qual é o espaco urbano que se deseja? Entdo, a gente
n3o deseja que a cidade de S3o Paulo va para esse caminho da Asia de sé ter moto, ? Normalmente, as pessoas
mais pobres estdo nessa situagdo, ? A gente quer que a pessoa mais pobre possa andar, possa usar sua
bicicleta, possa ter um transporte publico de qualidade, ? E quem depende realmente da moto para o trabalho
vai usar por lazer e a seguranca. Esse equilibrio ndo é um equilibrio facil. Eles exigem empenho de toda a
prefeitura, de vereadores e do que a populagdo deseja, ? Mas existe essa preocupacado, sim. Entdo a gente tem
gue estar sempre controlando o que vocé cede aqui, o que vocé puxa ali, ? Entdo, por isso que nds ndo vamos
transformar todas as ciclovias em motofaixa, porque nds precisamos que as pessoas utilizem a bicicleta, que
elas tenham essa forma de transporte, as calcadas vao ser cada vez melhores para que as pessoas tenham
vontade de caminhar, ? Quando a gente passeia em outras cidades, a gente nem quer pegar transporte, quer
andar, porque é bonito, a calcada é boa, isso que a gente quer pra nossa cidade, ndo sei se daqui a 10, 20, 30,
mas um dia a gente vai chegar nesse patamar, e ele é desenhado dia a dia. Entdo a gente tem que tomar muito
cuidado, realmente esta coberto de razao, para nao deixar fugir entre os dedos, e uma solu¢do acaba levando
pro lado que a gente ndo quer, ta? Entdo as pessoas estdo cientes disso, estdo preocupadas com isso e vao
tomar esse cuidado, td bom? Entdo, isso é o desenho publico. Sobre essa pergunta que vocé fez dos acidentes,
os acidentes com vitima, eles acontecem nas arteriais durante o periodo diurno, t4? Entdo a grande chance da
nossa faixa azul diminui muito esses acidentes com feridos que deixam aquelas sequelas horrorosas, pessoas
perdem membros inferiores e ficam dependendo do Estado ai pro resto da vida. Os fatais, eles acontecem
muito dos horarios livres, noite, perto da casa das pessoas na periferia, td? Ndo aqueles da marginal que tém a
ver com o confronto com o caminhdo, esse acontece durante o dia mesmo, nas pistas expressas, por isso a
necessidade dessa solucdo de segregacdo. Ela vai ser muito util nas vias expressas para tirar dos veiculos de
grande porte. Mas, no geral, é pode ter muito a ver com cansago, com excesso de trabalho, esses acidentes que
acontecem perto da casa dos trabalhadores, que sdo fatais. Mas eu tenho esse mapa, depois eu posso deixar a
disposicdo para vocé.

Gringo — Ta. SO se me permitir... obrigado, Alexandra, perfeito, é porque ele estd demorando agora. Ele tem um
delay agora, ai ele continua em pé. Referente a esse ponto, eu sé queria acrescentar que a gente tem que ter
esses espacos, que da mais seguranga, logicamente, e, principalmente, o que a gente esta vendo que estd
funcionando. Mas a minha preocupacao, Dawton, que eu quero deixar bem claro, é que tem que ter a
educacdo junto. Ndo pode ser a educagdo so para usar esse local, mas tem que trabalhar é na conscientizagao.
Eu sei que ja é feito, mas quanto mais a gente p&e locais seguros, mais incentiva o uso da motocicleta, e ai
gente ta dando espaco para uma galera que hoje, se a gente ficar olhando |3 a faixa azul, a gente vé o tanto de
excessos que tém. Hoje ja estdo abusando, entdo, quanto mais tiver, mais abusos terdo. N3o estd acontecendo
acidentes graves, gragas a Deus, que bom, mas a gente precisa tratar, a gente ndo pode esperar o problema
chegar para a gente comecar a tomar conta dele. E uma coisa visivel que hoje, gracas a Deus, a gente estd
conseguindo segurar muito a nossa galera. Qual é a minha jogada, que eu estou conseguindo segurar bastante
0s nossos? Se vocé respeitar, a gente vai ter mais espaco. E o que eu mais vejo dentro disso... a gente vai ter
mais faixa azul, ? O que eu mais vejo dentro disso é eles falando, “p6, eu estou respeitando, mas os cara passa
gue nem louco, os cara ficam empurrando a gente”, “os caras ficam buzinando”, “o cara passa e xinga”, entao,
tipo assim, o motoca, que geralmente é quem sempre empurrou todo mundo, porque ele esta na pressa ali, o
outro ndo tem habilidade suficiente, ele sempre fez isso, agora ele esta se segurando. Se a gente ndo tivesse
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fazendo essa conscientizacao, sabe Deus como estaria. Ele esta se separando.

Dawton Roberto Batista Gaia — Entdo. Ent3o, Gringo. E, sim, 6. Estd muito claro, , em todas as nossas
pesquisas, sempre aparece muito a questdo do comportamento nos acidentes em todos os niveis de acidentes,
de gravidade, menos grave e no fatal, ? Esses sinistros, eles sempre vém... por trds, vem a questdo do
comportamento. Entdo sdo duas coisas que a gente sempre tem que que deixar muito claro. Primeiro, sem
duvida nenhuma, a educacgao, ela é um elemento importantissimo pra mudar, e essa educa¢do ndo é uma
educagdo que voceé faz hoje e vocé vai colher fruto amanha. Ela tem que ser continua, que vocé vai alimentando
as pessoas, as pessoas vao crescendo com esse comportamento adequado ao transito e se equilibrando, ? E a
outra questdo é a questdo da fiscalizacdo. Nao existe nenhum projeto no mundo inteiro, e pode me colocar o
pais que vocé quiser, que deu certo se ndo teve uma boa fiscalizacdo. Entdo estd muito claro que esses
elementos, a educacdo, é o tripé, , que sempre se fala, a educacdo, a fiscalizacdo e a engenharia, eles tém que
estar caminhando juntos sempre. E esse equilibrio tem que ser constantemente, é... estar ta no foco da nossa
area de engenharia, de educacdo e de fiscalizagdo para que se colha esses resultados neste formato que vocé
estd falando, entdo é isso mesmo. Vocé estd coberto de razao, porque as pessoas olham para aquele elemento
novo e de alguma forma ele se sente mais seguro, entdo ele quer acelerar. Esse papel que vocé esta fazendo ai
como presidente de uma sociedade organizada, , vamos dizer assim, é de estar estimulando a seguranca, a
pilotar com seguranca, dirigir com seguranca, cuidar da vida, demonstrar que eles tém familia, eles tém que
voltar com saude, tém que voltar, continuar alimentando a familia. E esse discurso que vocé tem feito, com
certeza, tem mudado o comportamento deles. E o exemplo que vocé estd falando. Agora os motocas que estdo
sendo empurrados pelas pessoas que ndo tém essa informagdo ou esse esclarecimento. E um processo longo,
mas nds vamos vencer, porque é para isso que se estd fazendo esses projetos e essas propostas, ? Estamos
conversando com o Sérgio também do marketing, ? E claro que nds somos apenas uma parte desse processo.
Esse processo tem que estar envolvendo todos os setores, principalmente os setores organizados, como vocés
ai, sindicato, associa¢0es, para que as pessoas de fato tenham ai a responsabilidade de olhar para uma placa de
sinalizacdo e respeitar. Vocé vé |a o exemplo da Maldsia, a moto tem que andar numa velocidade mais baixa do
gue o que estd regulamentado, é um exemplo, , € uma experiéncia. Eles devem ter chegado neste nimero por
algum motivo especifico, porque |4 realmente... E o que a Alessandra falou, 19% comparar com 6,5%, ndo da
pra comparar com esse indice de fatalidade ai. Mas é isso, eu acho que nds estamos buscando e nés temos que
buscar juntos. Essa que é a verdade. Yasuda.

Yasuda — Posso sé colocar uma pequena contribuicdo ai pra essa discuss3do? E, na verdade, Dawton e Gringo,
nos estamos ja ha algum tempo dentro da Camara tematica de educacdo do CONTRAN buscando a aprovagao
de uma nova resolugdo na formac¢do do condutor. Que isso é uma base extremamente importante pra que a
gente possa, na verdade, fazer um trabalho, que a gente possa conscientizar, possa fazer um trabalho de
resultados, enfim, para que o motociclista possa ser melhor formado, mas a gente tem algumas dificuldades,
porque no fundo houve ai a mudanga do governo, ainda o novo secretario nacional ndo assumiu o seu lugar.
Enfim, estamos trabalhando, esperando que a gente possa retomar esse assunto dessa resolugao, que é
numero 789, e vai ser totalmente alterada por uma nova configuragao. Essa que tem atualmente, ela esta
muito defasada em fungdo do tempo que ela foi aprovada. Essa é uma das questdes que a gente esta
aguardando. A segunda, se vocés olharem, na verdade, o que SENATRAN aprovou no final do ano sao as
campanhas que serdo divulgadas todos os meses pelas industrias de automédvel, motocicleta, pelo governo
federal, e dentro de dessas campanhas, existem ai varias campanhas que vao ser feitas para motocicleta. Eu
acho extremamente importante, porque esta a motocicleta, a bicicleta, . Entdo eu acho que nds estamos
buscando fazer isso que o Gringo diz: campanhas de seguranca. E nds teremos também uma nova composi¢do
Ia do SENATRAN em relacdo a educacdo de transito, vai ser uma nova... um novo coordenador. No fundo, eu
acho que o coordenador esta bastante ciente dessa necessidade que a gente tem em relacdo a duas rodas.



CMTT KO PAUL
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

Como o Gringo falou, houve um aumento em relacdao aos dbitos de motocicletas na capital de S3o Paulo. A
gente tem os dados assim, um pouco, vamos dizer, ndo muito corretos, porque vocé ainda ndo tem um dado de
2022, nao foi divulgado, e o Unico dado que a gente tem é do Infosiga, que coloca o nimero ai de 405, 412
6bitos em 2022. Entdo, Gringo, a gente estd trabalhando bastante desse outro lado, porque eu acho que a
formacdo é extremamente importante. A educacao é importante. Entdo vamos trabalhar no sentido de todos
nds, como o Dawton falou, cada um fazendo a sua parte. Eu acho que é importante esse negécio da faixa azul.
Ainda é muito pequeno, , o numero de quildbmetros que a faixa azul tem agora, mas existe ai, na verdade, a
implantacdo prevista ainda para outras vias ai, a continuidade, por exemplo, ai da 23 de maio que vai |4 abrir a
Santos Dumont, quer dizer, existem vdrias outras vias importantes. Mas como o Gringo falou, ? Oitenta por
cento dos dbitos de motocicletas na capital é do motociclista, ndo é do motociclista profissional, entdo nés
estamos cuidando desse lado, que é a formacgdo do condutor, que sdo todas as agdes que nés vamos buscar
para que a gente possa ai minimizar essa situacdo. E quanto a Malasia, , eu vi a apresentacdo, eu ja conhecia
essa apresentacdo. Eu acho que é importante que a gente tenha conhecimento do que acontece 13, ? Entdo, 13
0 numero muito maior de nimero de usuarios, 18 também, como aqui no Brasil, 80% sdo de motocicletas,
vamos dizer, até 160 cilindradas, e nds temos um nimero extremamente grande de motocicletas de baixa
cilindrada, entdo acho que o uso é de motocicletas é totalmente diferente de um pais asiatico, do Brasil aqui,
do que nds estamos falando, ta bom. Obrigado ai, agradeco a apresentacao, Dawton, achei que foi muito boa
apresentacdo. Eu acho que, como como vocé falou, , esses conhecimentos que a gente vem adquirindo no
local, ir 13 e ver, é muito mais importante do que a gente ler relatério, ? Eu acho que as pessoas que estiveram
|a tiveram muito mais condicdo de sentir todas as situacdes la do que a gente aqui ouvindo o relatério, ta bom.
Muito obrigado ai. O, Gringo, vamos trabalhar juntos.

Dawton Roberto Batista Gaia — Ol3, Fabia.

Fabia — Bom dia, pessoal. E assim, eu ouvi atentamente aqui toda a apresentacdo e toda a discussdo, mas eu
acho que o Dawton tocou num ponto ai é que é muito sensivel. Nés temos que formar uma cadeia colaborativa
para que o projeto como um todo possa atender as expectativas que a gente precisa, porque o que eu vejo é
gue cada um toma uma acdo, certo, o que ndo é ruim, evidentemente, porque cada entidade é autébnoma para
fazer aquilo que melhor convier ao seu setor e aquilo que acha que melhor vai trazer de resultados, mas eu
acho que ndo s6 na esfera governamental, que é o tripé estadual, municipal, federal, mas do nosso lado aqui
também, vamos dizer assim, o privado, eu acho que falta um pouquinho mais de costura nesses assuntos para
gue a gente consiga fazer um trabalho mais uniforme, que atenda todo mundo. Eu sinto muita falta disso. Eu
vejo que falta um projeto mais macro nesse sentido, ouvindo varios atores desse cenario ai, pra gente conseguir
chegar num ponto mais especifico e mais produtivo, porque eu acho que o clichezdo ainda vale, que juntos
somos mais fortes mesmo. Eu acho que varias cabecas pensando, a gente tem varias situa¢des que podem
contribuir. A gente vé o trabalho didrio do Gringo ai perseverando numa atuac¢do que ele grita pela categoria
dele, mas em que parte que para na categoria dele e passa por uma outra esfera que precisa dar continuidade
nesse trabalho? E nisso que eu falo da cadeia, entendeu? Entdo, seu Yasuda falou muito bem. Realmente a
gente vé a realidade da Malasia é outra, mas a gente precisa as vezes ter determinados comparativos que
possam nos trazer modelos aplicaveis para se dar certo aqui no nosso pedaco, ? Mas eu queria colocar isso, que
eu sinto falta, talvez, de uma maior coesdo nossa aqui desse lado, para que a gente possa buscar solugdes em
conjunto, para que que nds tenhamos um projeto maior ai, que envolva s6 é a cidade de S3o Paulo, ? E essa
contribuicdo que eu queria deixar. Como sempre eu falo, a Alfa Motos estd a disposi¢cao. Aproveito... gostaria de
convida-los ai pro nosso saldo, que vai ser de 8 a 11 de margo no Expo Center Norte. Serd um prazer recebé-los,
depois vou mandar o convite ai para vocés. Mas eu reitero que é a Alfa Motos esta de portas abertas pra gente
capitanear ai uma conversa de todos para levar esses projetos todos ai a frente. Estou com a tua solicitacdo na
mao aqui, td bom, Gringo?
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Gringo - Valeu, obrigado.

Dawton Roberto Batista Gaia — Acho que é importante. Vocé colocou muito bem, Fabia. Bom, a frase é
conhecida, A unido faz a forca. Com certeza, a unido faz a forga. E se estabelecesse equilibrio, Existe o setor ai
de vocés, vamos colocar, porque nés somos o poder publico, nds representamos aqui o poder publico, e vocés
representam a sociedade civil organizada, e estd cada vez mais organizada, porque isso que é... Eu acho que o
ponto é esse. Quanto cada um de vocés que representa a categoria de vocés esta organizada e organizada a
ponto de estar junto com a outra, que esta do mesmo lado, que estd torcendo e andando na mesma dire¢do e
compondo para que esses projetos, de fato, deem certo, porque nds dependemos muito de vocés, porque
voceés tém esse didlogo direto com as pessoas que vocés representam, e cada vez que este didlogo chega na
categoria de vocés, chega nas pessoas que estdo |4 proximas de vocés, é com esta informacdo, com clareza do
significado desses projetos para eles darem certo, para que as pessoas respeitem a velocidade que esta 13
regulamentada, para que as pessoas tenham cuidado quando estdo pilotando uma moto fora da faixa azul,
porque é isso mesmo. A cidade de S3ao Paulo é muito grande, realmente a cidade Sdo Paulo é muito grande.
Entdo, como alinhar todos esses pensamentos, , e todas essas acdes na mesma direcdo, com o objetivo de
colher o mesmo fruto? Porque é isso que nds queremos. O nosso fruto chama-se seguranca, reducdo de
fatalidade. E nds temos que focar nisso e esquecer qualquer outra coisa que ndo ande nessa direcdo. Quem nao
andar nessa direcdo, ele n3o pode pertencer a esse grupo. E simples assim, porque nds precisamos de vocés
tanto quanto vocés precisam de nds. E é isso que nds estamos buscando. Nés estamos buscando pessoas
capazes e com vontade de buscar um resultado onde, de fato, a gente consiga atingir esse indice de reducdo de
acidente e também da gravidade dos acidentes, mesmo que nao seja fatal, que esses acidentes ndo ocorram, ?
E légico que sempre vai ter o ocidente leve, mas se conseguir reduzir a gravidade dos acidentes e essa
fatalidade, eu diria que nés vamos ser vencedores. E nds estamos apostando que nés vamos vencer, sim, ndo
tenho duvida de que nds vamos vencer. E para isso estd ai, 6, Alessandra, que estd |4 na drea de seguranca, tem
um trabalho espetacular na area de pesquisa e na area de seguranca, e para isso que a gente trabalha, entdo é
isso. Eu ndo sei se alguém mais quer falar.

Gringo — Aqui referente a motofaixa na marginal, o que me surgiu aqui de duvidas, da galera, primeiro, quando
da enchente 13, o que que acontece, ? Eu ja respondi de cara, de que, p0, quando da enchente hoje a gente faz
0 qué? A gente viu, mas...

Dawton Roberto Batista Gaia — E, entdo, ndo dd para ficar pensando nisso, Gringo, sabe por qué? Porque
sendo, quando chove forte, ndo pode sair de casa, . A cidade Sdo Paulo, ela é assim. O poder publico esta se
propondo a resolver parte desses problemas e esta fazendo, faz os piscindes, faz muitas coisas, mas tem coisas
gue ainda ndo esta na nossa algada, mas a nossa parte, de fazer essas propostas, tem que ser feita, ? Nao ficar
esperando... O dia que chover |a nesse ponto especifico, ndo vai de moto |3, que dai vocé vai ficar dentro do rio,
? E isso que vai acontecer.

Gringo — Essa preocupacdo foi uma das que eles colocaram. A outra é que largura vai ser esse espiral? Porque
se ele for muito estreito, algumas motos ndo fazem, entdo eu falei “6, pode ser, pode ser, a gente pode sugerir
que seja da largura de um espiral de estacionamento, ?” E, pode ser, talvez. Outra coisa que eles falaram muito
é “os racha?”. Se comecar a ter racha |4, é possivel monitorar? E outra situacdo que eles falaram, é situacio de
roubo, ? O outro usar aquele lugar para fazer roubo. Entdo eu estou colocando aqui algumas situa¢des que vai
ficar constando em ata ai, de que foram colocadas para mim até o momento referente a algum empecilho.
Assim, de tipo, ndo é que 6, ndo da por causa disso, mas coisas a se pensar quando for fazer, estudar esse
projeto, analisar esses pontos, ta?
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Dawton Roberto Batista Gaia — Com certeza. Vocé pega uma pista de moto, ndo faz uma pista de 3 km numa
reta, ? Faz algumas [1:28:13 trecho inaudivel] no meio da pista que vocé vai obrigar as pessoas reduzirem a
velocidade, mas isso dai tudo vai ser estudado no projeto, ? Nés estamos numa fase de desenvolvendo o
projeto e ndo tenho duvida que tudo isso vai ser pensado e tem que ser pensado, se ndo, é um projeto que
nasce morto, ? Se vocé ndo pensa nessas possibilidades, mas nds estamos desenvolvendo o projeto ainda, .
Acho que a grande vantagem, hoje, vamos dizer assim, , que hoje foi feita uma proposta de um projeto que esta
dando certo. Temos um secretdario que esta pensando, estd focado na solugao de um problema, porque existe
um plano maior da prefeitura, que é reduzir o indice de acidentes na cidade de S3o Paulo. Entdo, quer dizer, é
um conjunto de a¢des. A Alessandra colocou muito bem. Tem muitos modais que tem que ser... todos eles tém
que ser estudados, todos tém que ser estudados. Essa cidade tem que ter espago para motocicleta, até para
bicicleta, para mobilidade a pé, pro 6nibus, pro taxi. Todos tém que ter espaco, porque a cidade é muito
grande, a populacdo é muito grande, o nimero de pessoas que moram na cidade é muito grande. E isso, sendo
pensado em conjunto, com toda certeza nds vamos fazer dessa cidade uma cidade melhor.

Gringo — Eu acho que o projeto faixa azul deu certo porque todos nés trabalhamos juntos. Eu acho que a gente
podia agregar mais atores ai, da mesma forma que agregou com o projeto faixa azul, que todo mundo abracou,
todo mundo foi, e o negécio deu certo super-rapido, eu acho que os outros detalhes que estdo em paralelo, ou
gue fazem um elo ai de alguma forma, se for tratado da mesma forma que foi tratado o projeto faixa azul, a
gente consegue ter bastantes resultados. Eu termino por aqui. Sé coloco ai que motofretista regularizado é o
gue menos sofre acidente. A gente precisa incentivar que o irregular se regularize, e com certeza isso vai servir
como referéncia depois que a gente ver que diminuiu o acidente nesse setor, vai servir como referéncia para
levar tudo o que deu certo aqui para os motociclistas. As vezes a gente precisa pensar micro pra atingir o
macro, e as vezes a gente tem que arrumar os motociclistas, que é uma coisa bem complexa, e as vezes o
segredo esta aqui. Ja tem um laboratdrio aqui para fazer o teste, que é o Motofrete, faz diminuir acidente aqui,
usa tudo o que deu certo aqui para os motociclistas. E minha sugest3o.0brigado.

Dawton Roberto Batista Gaia — E a escada é longa, e nds temos que subir um degrau de cada vez. Ndo adianta
querer pular quadro degraus, porque o risco de acidente quando vocé pula quadro degraus é muito grande,
entdo é isso mesmo. Nés estamos devagarzinho fazendo essas propostas e focados agora, ? Vamos chegar
numa solucdo razoavel, pode ter certeza. Bom, gente, sdo 11h30. Acabou nosso horario, ? Alias, acabamos em
cima da hora. Eu queria agradecer a vocés, , pela presenca e pela participacdo especial ai do Pradas, que ja foi
embora, que ele tinha um compromisso ai, ? E eu vou conversar com Alessandra aqui depois, da possibilidade
de a gente olhar um pouco desses acidentes, do mapa que vocé sugeriu, Gringo, da gente fazer uma
apresentacgdo e depois a gente fala um pouquinho mais sobre isso dai. Depois eu vou conversar com a
Alessandra como é que pode ser apresentado isso ai, td bom. Entdo, muito obrigado a todos e uma boa tarde.
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